





1) LA CUNEO~VENTIMIGLIA-NIZZA NEL QUADRO DELLE COMUNICAZIONI
FERROVIARIE EUROPEE,

Il tronco di linea in oggetto va considerato non a sd stante, ma

come il tratto terminale della comunicazione che congiunge il Nord Europa,la

Germania, la Svizgera ed il Piemonte con la Riviers dei Fiori e la Costa Agw

ZUrra .

E' a tutti nota la formidabile attrazione che le due Riviere eser~
citano per tutto l'anno su una massa sempre crescente di turisti; risulta chia-
ra ed evidente quindi l'assurditd 4i mantensre inattivi i 36 ohilometri da
Vievola a Breil (che permetteranno, essendo funzionante il t— uco Breil~Nizza
di 44 chilometri, il ocollegamento con Nizza e Marsiglia) ed i 22 chilometri
da Breil a Ventimiglia.

Il traffico turistico e oommerciale & in continuo aumento, e non
é vero che esso sia assorbito esclusivamente dalle strade che rivelano,tra
l'altro,i periooli ed il disagio dell'eccessivo carico; quandoc si debbono at-
traversare le Alpi le comunicazioni ferroviarie (comode & sicure per tutto
l'anno) sono sempre gradite.

Agli effetti del traffico merci inoltre la Cuneo-Ventimiglia e
Nizza non va considerata solo come mezzo di comunicazione delle popolazioni

di frontiera. Nel quadro del MEC essa va vista come terzo transito {assieme

a_quelli di Modane e Ventimiglia) necessario oggi e sempre pit indispensabile

nel futuro per assicurare agli scambi italo-francesi il mezzc per attuare 1'u

nitd economica eurcpea che, per realizzarsi, ha bisogno di molte vie di comu-

nicazione.

%) ZONA DI INFLUENZA COMMERCIALE E TURISTICA,

Da quanto sopra esposto deriva logica e conseguente la considera~
zione dell'amplissima gzona di influenza di tale linea. Ess=a, accorziando no-

tovolmente (rispetto al percorso attraverso Savona) le distanze (e riducendo



quindi i tempi ed i costi) della Riviera dei Fiori e della Costa Azzurra con
il Piemonte, la Svizzera ed ilCentroeNord Europa, agevolerd enormemente il
flusso di correnti commerciali e turistiche destinate ad incrementarsi sensi-
bilmente. Tutte queste zone sono destinate a vedere nella direzione Nord Sud
e in quella Sud Nord il rifiorire di traffieci che troveranno, attraverso la
linea ricostruita, la loro strada naturale di svolgimento. Torino e tutto il
Piemqnte, le due Riviere, oltre il rispettivo fortissimo movimento, avranno

il vantaggio 41 eesere inseriti su un'altra via internazionale di comunicazio-
ne, trovandosi facilmente accessibili anche alla clientela avizzera, tedesoca

e nordica; il traffico merci fra 1'Italia settentrionale e la Francia meridio-
nale potra avere un terzo indispensabile sbocco. E la popolazione e l'econo-
mia del Cuneese, rimaste troppo s lungo tagliate fuori dalle grandi linee di

comunicazione, potrannc vedere realizzate le loro giuste aspirazioni.

3) MOTIVI DELLA MANCATA RICOSTRUZIONE,

I Governi italiano e francess hanno risposto negativamente alle
reiterate richieste locali per il ripristino adducendo come giustificazione
la presunta passivitd di gestione. I comitati di esperti, composti essenziagl-
mente da tecnici della S.N.C,F. francese o delle FF.SS, italiane si sono basa-
ti, per giungere a tali conclusioni, sul movimento della linea nel biennio
1938-39, nonchd sul traffico attuale della autolinea che funziona sul percor-
80 da Cuneo a Nizza e Ventimiglia.

E' intuitiva l'assoluta inattendibilitd di tali elementi. Difat-
ti nel 1938-39 (periodo assolutamente anormale per uno studio) la tensione
politica italo~francese ed il programma autarchico italiano, uniti alle dif-
ficolta che sistematicamente venivano frapposte al movimento turistico, bloc-
carono, si pud dire, lo svolgimento di normali rapporti commerciali tra i due
Paesgi. |

Il movimento stradale dell'autolinea, temporaneamente sostitutivo






gegneria e della tecnica) aggirantesi sui sessanta miliardi, altrimenti desti-

nato a dissolversi.

B) Movimento turistico.

I1 movimento dei viaggiatori sulla rete italiana é aumentato in

questi ultimi anni di oltre il 300% rispetto al 1938 (360/380 milioni ai per-—

sone in media contro il 108.816.,000 del 1938). Il traffico buristico con

l'ostoro é enormemente aumentato: 1'incremento formihdabile del movimento

sulla Costa Azzurra e sulla Riviera dei Fiori, i tradizionali legami che uni-

gecono il Piemonte alle due predette zone ed a Marsiglia (e reciprocamente)

nonchd l'attrattiva che il mare esercita verso le popolazioni del Centro e
Nord Europa costituiscono garanzia indiscutibile di prospettive favorewvoli
di movimento per la linea in esame, anche in considerazione del fatto che si
debbono attraversare le Alpi, il che rappresenta sempre disagio per tutto

l'anno, e incertezza e difficoltd per i molti mesi invernali.
C) Traffico merci.

Come risulta dal seguente prospetto, rispetto al 1936=37, il mo-

vimento complessive attraverso il transito ferroviario dl1 Ventimiglia & aumen—

tato, in questi uvltimi anni, all'incirca di dodici volte; guello attraverso

il transito di Modane all'incirca di quattro volte. Tale traffico, per ef-

fetto della realizzazione del MEC nonchd del normale incremento degli scambi
internazionali, é destinato ad aumentare ancora.

E!' noto che i transiti di Modane e Ventimieglia sono gid oggi in-

tasati e riescono a mala pena (con ritardi e difficoltd) ad espletaré tutto

il movimento,

Apparo, guindi, evidente l'assoluta, urgente necessitd di ricostitui-

re al pid presto questo terzo sbooco di traffici tra i due Paesi e non perdere

ulteriore preziosissimo tempo.

D) I1 ripristino pormette (como gia detto) il completamento della comu-—

nicazione internazionale Nord Europa—-Basilea~Torino~Riviera dei Fiori-Costa



Azzurra, risolvendo quindi problemi economici che riguardanc importanti e flo-
ride regioni, contribuendo a rompere l'isolamento ferroviario in cui si trova-
no il Piemonte in generale ¢ la provincia di Cuneo in particolare, il Nizzardo

¢ la Riviera dei Fiori, permettendo a queste zone di giungere quanfo meno alla

situagione in cui si trovavano nell 'anteguerra, mentre alire zone d'Italia e

di Francia hanno conseguito notevoli miglioramenti. D'altra parte il tronco

di linea in oggetto é paradossalmente (trattandosi di comunicazioné internazie—

nale) l'unico a non essere ancora ripristinato.

E) I fattori sociali ed economici diretti sono stati gia illustrati. Oc-
corre perd tenere presenti alcuni altri elementi indiretti di notevole impor-
tanza.

Il funzionamento del tronco porterd indubbiamente un incremento
del traffico sulle linee che ad egso gi congiungono con evidente maggior red-
dito delle stesse.

Il maggior afflusso di moneta straniera nelle regioni terminali
ed attraversate porterad vantaggl sensibili ai duc Paesi.

L'aumonto della potenzialitd contributiva delle popolazioni ser-—-
vite dalla ferrovia ¢ di quelle vieciniori andrid a favore del rispettivi Gover-
ni.

Le ragioni politiche poi sono talmente evidenti che non 6 il caso

che ci soffermiamo a specificarle. Sarad sufficiente rifarsi alla relazione

gid citata dell'On. Léon Janet (documento n. 2421 della Chambre des Députés =
sesgion do 1905) che nel rinnovato clima di amicizia italo-francese¢ assume

viva attualita. Il relatore, a pagina 23, definisce la convenzione italo-fran-
cese del 1904 per la Cuneo=Nizza "... un acte de haute portée politigque..." o
chiude con la seguente perorazione "... Votre Commission est donc convaingue

que en votant le projet de. lol dont le texte suit, vous manifesterez votre

désir d'accentuer encorse le rapprochement de la France et de 1'Italis et de

développsr les échanges commerciaux entre le deux nations gmies."










apposita convenzione per il servizio tra i centri ferroviari e per i collega-—

menti con la linea Breil-Nizza.

2°) A CHIEDERE (IN DATA 26.10.1957) AL MINISTERO DET TRASPORTI ITALTANO:

a) la concessione per la gestione della linea ferroviaria Torino—Fossanoe

Cuneo~Limone-Ventimiglia (0 altro eventuale minor tronco)s

b) una sovvenzione una tantum per la ricostruzione delle installazioni

fisse ¢ per la dotazione di materiali rotabili, oltre ad una sovven-

zione chilometrica annuale di esercizio (ai sensi della legge 2.8,

1952, n.1221).

11 tutto previ aocordi da intercorrero tra la "Cuneo=Nizza'" S.p.a.

ed i Ministeri italiano & francese.

La Societd ha ora ultimato i preventivi di spesa per la ricostru-
zione delle opere, ha trattative in corso con la S.N.C.F. ver le norme di ese-
cuzione dei lavori o per 1la gestione, ha chiesto ufficialmente al Ministero
dei Trasporti italiano (in seguito alla domanda presentata) di dar corso alle

trattative per la concreta attuazione del programma .

000000000000

Spendere altre parole sarcbbe suporfluos 1'evidenza dei fatti

illustrati si impone da sola.

La Societd "Cunso-Nizza" & sicura che (se non vorranno rivedere
il loro attegglamento, provvedendo in proprio alla ricostruzione ed alla ge-
stione di una linea internazionale cosil importante) il Ministero dei Traspor~
t1 italiano con le FF.S. e con gli altri Dicasteri interessati, quanto meno

Loncederd alla Sociotd (costituita in maggioranza da Bnti pubblici, con liber-




td d'ingresso per altri Enti pubbliei) le provvidenze previste dalle leggi del-

la Repubblica italiana ¢ che il Ministero dei Lavori pubblici francese rilascie~

rd le richieste autorizgzazioni e goncegsioni,

LA "CUNEO-NIZZA" S.p.a. E CON ESSA GLI ENTI PUBBLICI PROMOTDRI

HANNO E VOGLIONO AVERE FIDUCIA NELLA COMFRENSIONE DA PARTE DEI GOVERNI ITALIA-
NO E FRANCESE PER UN PROBLEMA INTERNAZIONALE E LOCALE DI COSI' SIGNIFICATIVA
IMPORTANZA E DESTINATO A PROVOCARE VANTAGGIOSE & NOTEVOLI CONSEGUENZE ECONO-
MICHE A FAVORE DI NUMEROSE ZONE E DI ATTIVE POPOLAZIONI.

Cuneo, 2 giugno 1960,
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